2

ЗАКЛЮЧЕНИЕ

О РЕЗУЛЬТАТАХ ОБЩЕСТВЕННЫХ ОБСУЖДЕНИЙ
по проекту постановления администрации муниципального образования город Краснодар «Об утверждении                документации по планировке территории (проекта планировки территории и проекта межевания территории) в                    целях внесения изменений в документацию по планировке территории (проект планировки территории и проект                 межевания территории) для размещения линейного объекта «Строительство нового трамвайного пути на повороте улицы Московской и улицы Красных Зорь» в муниципальном образовании город Краснодар»
06 февраля 2023







                                                                                            г. Краснодар
1. Общественные обсуждения назначены постановлением администрации муниципального образования город Краснодар от 10.01.2023 № 14 «О назначении общественных обсуждений в муниципальном образовании город Краснодар» (далее -           постановление).

2. Проект постановления администрации муниципального образования город Краснодар «Об утверждении документации по планировке территории (проекта планировки территории и проекта межевания территории) в целях внесения изменений в документацию по планировке территории (проект планировки территории и проект межевания территории) для размещения линейного объекта «Строительство нового трамвайного пути на повороте улицы Московской и улицы Красных Зорь» в муниципальном образовании город Краснодар».
Документацией по планировке территории (проектом планировки территории и проектом межевания территории) предусмотрено выделение элемента планировочной структуры, определение местоположения границ земельных участков, установление границ зон планируемого размещения линейного объекта «Строительство нового трамвайного пути на повороте улицы Московской и улицы Красных Зорь» в муниципальном образовании город Краснодар.

3. Количество участников общественных обсуждений – 4.
4. Протокол общественных обсуждений № б/н по проекту постановления администрации муниципального образования город Краснодар «Об утверждении документации по планировке территории (проекта планировки территории и проекта межевания территории) в целях внесения изменений в документацию по планировке территории (проект планировки территории и проект межевания территории) для размещения линейного объекта «Строительство нового трамвайного пути на повороте улицы Московской и улицы Красных Зорь» в муниципальном образовании город Краснодар».
5. Размещение проекта, подлежащего рассмотрению на общественных обсуждениях, и информационных материалов к нему на официальном Интернет-портале администрации муниципального образования город Краснодара и городской Думы Краснодара и открытие экспозиции проекта –  18.01.2023.

Экспозиции проекта проводились в период с 18.01.2023 по 29.01.2023 по следующим адресам: 

г. Краснодар, ул. Коммунаров, 173, по вторникам и четвергам с 10.00 до 12.00 и с 14.00 до 16.00;
г. Краснодар, ул. Ставропольская, 77, кабинет № 118, по вторникам и четвергам с 10.00 до 12.00 и с 14.00 до 16.00;

г. Краснодар, ул. им. Яна Полуяна, 60, по вторникам и четвергам с 10.00 до 12.00.

6. Количество внесенных замечаний и предложений в письменной форме – 4.
7.

	№
	Замечания и

предложения
	Участники общественных обсуждений,

постоянно проживающие на территории,

в пределах которой проводятся

общественные обсуждения
	Аргументированные рекомендации Организатора

о целесообразности или нецелесообразности

учёта внесённых участниками общественных обсуждений предложений и замечаний

	1
	2
	3
	4

	1.
	На официальном интернет - портале администрации МО г. Краснодар – www.krd.ru 23.01.2023 г. опубликовано постановление администрации МО г. Краснодар от 10.01.2023   № 14 «О назначении общественных обсуждений в МО г. Краснодар по вопросу утверждения документации по планировке территории в целях внесения изменений в документацию для размещения линейного объекта «Строительство нового трамвайного пути на повороте ул. Московской и                   ул. Красных Зорь в МО                        г. Краснодар».

В данный обсуждаемый проект планировки территории (далее – ППТ) и проекта межевания территории (далее- ПМТ) включена и ул. Крайняя 35,                      на которой я проживаю и имею право собственности на                          объекты недвижимости:                           земельный участок кад.                           № 23:43:0301018:17 и жилой дом кад. № 23:43:0301018:70.

Я возражаю против принятия решения об утверждении проектов ППТ и ПМТ «Строительство нового трамвайного пути на повороте ул. Московской и ул. Красных Зорь в МО г. Краснодаре». Так как данные проекты нарушают обеспечение прав и законные интересы граждан, проживающих по ул. Крайней,35 и явно находятся в противоречии с фактически существующим землепользованием, не учитываются ни градостроительные, ни строительные, ни санитарно-гигиенические и противопожарные нормы и правила.

 А также не отвечают требованиям действующего законодательства:

1. В представленном проекте ППТ и ПМТ от 23.01.2023 г. отображается автомобильная дорога по ул. Крайней, хотя в предыдущем проекте от 29.12.2022 г. утверждалось, что автодорога отсутствует, без аргументации на основании какого решения или постановления она самоликвидировалась в проектных решениях.

Разночтение в проектах ППТ и ПМТ при фактическом существовании инженерного объекта - как автодорога, вызывают сомнения в достоверности и объективности представленных проектов для публичного обсуждения.

Данная дорога включена в перечень Реестра автомобильных дорог местного значения                                      МО г. Краснодар в 2018-2019 г. и согласно проекту данного времени «Безопасные и качественные дороги» Краснодарской агломерации были выделены деньги на ее ремонт с площадью гравийного покрытия 24610 м2. Об исполнении данного контракта по ремонту, мэрия г. Краснодара отчиталась, опубликовав эти данные в местных источниках информации, чем очень удивила местных жителей, проживающих по ул. Крайней, которые не видели ни строителей, ни улучшений дорожного покрытия на конкретном участке автодороги в данный период времени.

В проекте ППТ и ПМТ заявлена двухпутная автодорога, проходящая по ул. Крайней №№ 29-37, шириной от 4 до 6 м. Конкретно, напротив моего дома ул. Крайняя 35, расстояние от забора до трамвайных рельс 5 м, а с охранной зоной трамвайного полотна еще меньше – 4м. В этот метраж попадают и электрические столбы, являющиеся линейными объектами, со своей охранной зоной. Данные столбы ЛЭП используются для передачи электроэнергии в несколько жилых домов и объекту малого бизнеса – кафе «Уни-Пицца», а также выполняют функцию наружного освещения территории, но фактическое расположение опор ЛЭП с охранной зоной, находится посередине двухполосной автодороги, ширина которой 4 м, также в этот ограниченный метраж попадает и расположение нового остановочного комплекса.

 Получается, что въезд и выезд из моего участка ул. Крайняя 35, и отсутствие централизованного подъезда к дому, делают вообще невозможным подъезд любого транспорта, включая грузовой, пожарных машин и машин скорой помощи. На участках по ул. Крайней №№ 29-37 канализация присутствует в виде местного септика, поэтому проезд и маневрирование ассенизаторных грузовых машин по                          нашей улице обязателен.                                 Хочется уведомить, что в каждом дворе по реконструируемой ул. Крайней находятся личные автомобили собственников домов, которые платят налоги в местный дорожный фонд, и они вправе рассчитывать на передвижение на своем личном автотранспорте по дорогам города.

Согласно ФЗ РФ владельцами дорог и проездов являются органы исполнительной власти, где они расположены, то есть местная администрация МО г. Краснодар. Согласно регламенту, собственники дорог, напрямую ответственны за обслуживание, поддержание в должном состоянии и обустройстве новых дорог и проездов.

В ФЗ от 08.11.2007 г. № 257 (в ред. от 14.07.2022г.) «Об автомобильных дорогах и автомобильной деятельности» прописаны требования о предоставлении жителям ИЖС беспрепятственного и централизованного проезда к своим земельным участкам, как личного транспорта, так и грузовым машинам, пожарной службы, машинам скорой помощи и машинам МЧС.

В случае несоблюдения технических норм и правил существования дорог и проездов, по причине плохого проезда к жилым домам, все риски придется возлагать на администрацию г. Краснодара, так как эти факторы могут привести к плачевным результатам и безопасному проживанию граждан.

2.В Томе 2 ППТ, Схеме конструктивных и планировочных решений представлен профиль улично-дорожной сети, но не указана улица к которой применяются данные разрезы. Представленные проекты, непонятно и неизвестно к какому транспортному участку спроектированы. К транспортному узлу по ул. Крайней не подходят, так как представленные эскизы по своим линейным размерам ну никак не входят в фактический размер метража в 5 метров, от забора моего участка до рельс. Нет заявленных линейных размеров для места под тротуар, проезжей части двухполосной автодороги, полосы отвода охранной зоны трамвайного полотна, нового остановочного комплекса, охранной зоне объектов электросетевого хозяйства, места для зеленых насаждений.

В СП 42.13330.2016 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений» указывается, что наличие улицы в жилой застройке транспортной и пешеходных связей должно иметь следующие параметры: 

- ширина 1 полосы движения -3,5 м

- ширина пешеходного части тротуара – 1,5 м 

-зона озеленения территории, прилегающей к транспортному узлу -3 м

-дистанция обочин и зон для пешеходов должна составлять не менее 5 м между краем проезжей части и забором.

Учитывая, что метраж от моего забора до трамвайных рельс составляет ограниченное пространство в 5 метров, арифметическое несоответствие                     технических норм предписываемых государством и предъявляемых проектов ППТ и ПМТ не дают ясного представления в реализации обсуждаемого проекта конкретно транспортного узла по ул. Крайней.

Поэтому должен стоять вопрос о необходимости обустройства централизованного проезда к жилым домам по ул. Крайней, и в частности к ул. Крайняя 35. с достаточной проезжей частью. (Правила подготовки схем организации дорожного движения. Приказ Минтранса России от 17.03.2015 г.                    № 43). 

3. В документах ППТ и ПМТ указывается строительство нового остановочного комплекса, напротив въезда и выезда с моего земельного участка по ул. Крайней 35.

В новой редакции проекта, данная остановочная платформа увеличила свои параметры, но в документах проекта так и не указаны ее характеристики, учитывая, что это все-таки линейный объект, который должен иметь конструктивные элементы.

Не указаны вообще никакие параметры нового остановочного комплекса, учитывая большую концентрацию пассажиров, так как он находится в зоне расположения Кубанского государственного технологического университета. Данный факт может говорить только о нарушении при строительстве трамвайного полотна и остановочных комплексов в городе, которые прописаны в ГОСТах и СНиПах.

Если жилой квартал построен рядом с разворотными зонами общественного транспорта, то минимальное расстояние между домами и остановкой составляет -20 м (у меня составляет от 3 до 7 м). Законодательство по планировке города (СП 42.13330.2011) содержит параметры расстояния от границ участка до остановки – 5 м. Более близкое расстояние будет считаться нарушением, поскольку будут мешать спасательным службам добираться к жилому дому. Кроме того, звуки транспорта будут слышны в доме.

При планировании строительства новой остановки, строители обязаны учитывать требования социального законодательства и технических стандартов, предназначенных для комфортного и безопасного проживания населения в ИЖС.

Может быть, поэтому в данных проектах кадастровые точки конкретно только моего жилого дома ул. Крайняя, 35 отсутствуют в виду необязательности выполнения требований стандартов, подлежащих исполнению.

4.  В Схеме вертикальной планировке Том2 ППТ не указано описание участка трамвайной линии вдоль перекрестка с ул. Крайней - ул. Московская. Указаны значения существующей и директивной (проектной) отметки, которые совпадают. Но на данный момент рельсовое полотно трамвая поднято на 0,4 м над уровнем земли щебеночным покрытием.  По проекту ППТ и ПМТ остановочные комплексы должны располагаться на высоте 0,3 м над уровнем головок рельсов. 

 Можно предположить, что остановочный комплекс будет располагаться 0,8 м над уровнем земли, учитывая небольшое расстояние от заборов до остановки, я выезжая из своего участка буду упираться в бетонную стену остановочного комплекса.

5. Не представлены в проектах ППТ и ПМТ сведений, каким образом будет проведено соблюдение параметров по обеспечению и предотвращению попадания дождевых и прочих стоков на участки близлежащих домов по ул. Крайняя №№ 29-37. Не указаны никакие мероприятия по устройству водоотвода, каким образом будет отводиться вода, как с полотна трамвайных рельс, так и с остановочного комплекса. Где конкретно будут расположены водоотводные устройства с фильтрацией для стоков воды, на каком расстоянии и в какую сторону с уклоном.

На данном отрезке улицы нет никакого водоотведения, и раз в данных проектах не предусмотрено строительство сброса поверхностных и дренажных стоков с вновь реконструированных и вновь построенных линейных объектов, то согласно физическим свойствам воды выпуск и сток воды будет происходить в пониженные места рельефа, то есть в рядом расположенные наши участки и жилые дома.

6.  Том 2 ППТ схеме ЗОУИТ и ЧС по ул. Крайней входящей в проект реконструкции и строительства нового трамвайного узла не указаны и отсутствуют линейные объекты электросетевого хозяйства – электрические столбы и не указаны их охранные зоны. Что является очень странным фактом, так как на проектах ППТ и ПМТ в границах ЗОУИТ чертежа градостроительного плана указаны жилые кварталы не входящие в проект строительства и реконструкции трамвайного узла, но выделенным цветом прорисованы электрические опоры, как линейные объекты, имеющие свои точки координат и охранных зон.

По какой причине проектировщики предпочли в проектах ЗОУИТ и ЧС не учесть и не заметить объектов электросетевого хозяйства ВЛ-04кВ ЛЭП ТП-186 расположенных и фактически находящихся по ул. Крайняя №№ 29-37 неизвестно. Хотя на градостроительном плане просматриваются на этом отрезке дороги электрические опоры и их координаты. Учитывая, что данные ЛЭП используются для передачи электроэнергии в частные дома и в объект малого бизнеса – кафе «Уни-Пицца» и эти объекты являются реальными, а не причудами абстракций.

Согласно Постановлению Правительства РФ № 160 от 24.02.2009 г. «О порядке установления охранных зон объектов электросетевого хозяйства» в ст.1 п.6 «Охранная зона считается установленной с даты внесения в документы ЕГРН сведений о ее границах».

Не указанные и не замеченные электрические опоры ЛЭП на отрезке ул. Крайняя №№ 29-37 являются объектами сетей инженерно-технического обеспечения, имеющие необходимые требования и планировочные ограничения, которые представляют собой градостроительный регламент и обременения, которые необходимо соблюдать при проектировании и строительстве. И размещать любые объекты и возводить сооружения в пределах объектов электросетевого хозяйства, которые могут препятствовать доступу к данным объектам запрещено, так как это может создать нарушение функционирования соответствующих объектов. (СП 42.13330.2016 Градостроительство. Планировка и застройка городских поселений, Постановление Правительства РФ № 160 от 24.02.2009 г. «О порядке установления охранных зон объектов электросетевого хозяйства и особых условиях использования земельных участков, расположенных в границах таких зон».)

Может быть поэтому ЛЭП на отрезке ул. Крайней, превратилась в виртуальные точки «в виду отсутствия необходимости в реконструкции линейных объектов и изменение их местоположения» о чем прописано в данных проектах ППТ и ПМТ.

 Проекты ППТ и ПМТ строительства нового трамвайного пути ул. Московской - ул. Красных Зорь, выставленных на публичное обсуждение 23.01.2023 г, нарушают обеспечение прав и законных интересов граждан, проживающих на проектируемом отрезке города, конкретно по ул. Крайней. И явно находятся в противоречии с фактически существующими объектами. Проектировщиками не учитываются и нарушаются градостроительные, санитарные, противопожарные нормы и правила.

Хотелось бы узнать результат проведения Госэкспертизы проектной документации данного проекта, включая проверку достоверности расположения объектов. Учитывая, что вместо улучшения и комфорта, Вы данным проектом, ухудшаете проживание и безопасность местного населения, провоцируете недовольство и конфликтность с местной властью, которая является гарантом государственности.

Переустройство и строительство трамвайного узла и нового остановочного комплекса в части проекта по ул. Московская – ул. Крайняя, планируется к строительству с нарушением технических требований и условий, подлежащих обязательному исполнению и описанных выше. И при неблагоприятных ситуациях недочеты в проекте ППТ и ПМТ угрожают безопасности рядом живущих граждан.

Уполномоченным органом не доказано отсутствие альтернативных вариантов размещения вышеперечисленных объектов на планах ППТ и ПМТ.

Поэтому я требую признать проекты ППТ и ПМТ «Строительство нового трамвайного полотна на повороте ул. Московской – ул. Красных Зорь» не соответствующим требованиям Градостроительного кодекса РФ с нарушениями норм и правил, и возражаю против утверждения данных проектов в данной редакции.

Предлагаю отправить данный проект на корректировку с учетом заявленных мной требований.
	Василенко В.Н.
	Рекомендуем отклонить предложение –

Статьями 41-45 Градостроительного кодекса Российской Федерации          (далее - ГрК РФ) установлены назначение, виды, цели подготовки, порядок подготовки и утверждения документации по планировке территории (в том числе проекта планировки территории и проекта межевания территории), согласно которым целью документации по планировке территории, вынесенной на общественные обсуждения, является выделение элемента планировочной структуры, определение местоположения границ земельных участков с видом разрешённого использования «улично-дорожная сеть», установление границ территорий общего пользования, установление границ зон планируемого размещения линейного объекта «Строительство нового трамвайного пути на повороте улицы Московской и улицы Красных Зорь» в муниципальном образовании город Краснодар (в том числе объектов улично-дорожной сети, трамвайных путей и технологически связанных объектов).

Согласно Федеральному закону от 08.11.2007 № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» границы полосы отвода автомобильной дороги определяются на основании документации по планировке территории.
Состав и содержание разработанной документации, вынесенной на общественные обсуждения, соответствуют требованиям постановления Правительства Российской Федерации от 12.05.2017 № 564 «Об утверждении Положения о составе и содержании документации по планировке территории, предусматривающей размещение одного или нескольких линейных объектов».

1. Согласно планировочным решениям, представленным в проекте планировки территории, предусмотрена автомобильная дорога местного значения по улице Крайней с примыканием к существующей дороге к Кубанскому государственному технологическому университету: 2 полосы (в обе стороны) для движения, шириной проезжей части от 4 до 6 метров; протяжённостью (ориентировочно) – 63 м. 

Территория между земельным участком по ул. Крайняя 35 и существующим трамвайным полотном расположена вне границ территории проектирования трамвайной линии, строительство на данном участке автомобильной дороги в обсуждаемой документацией по планировке территории не предусмотрено.

Подъезд к земельному участку по улице Крайней 35 может быть осуществлен по средствам существующей улично-дорожной сети по улице Дербентской, улице Крайней, ул. Крупской.

Предлагаемыми проектными решениями не предусмотрено строительство автомобильной дороги по ул. Крайней с размещением в границах автомобильной дороги линий электропередач. 

В соответствии с Приказом МЧС России от 24.04.2013 № 288 «Об утверждении свода правил СП 4.13130 «Системы противопожарной защиты. Ограничение распространения пожара на объектах защиты. Требования к объемно-планировочным и конструктивным решениям» ширина проездов для пожарной техники в зависимости от высоты должна составлять не менее: 3,5 метров - при высоте зданий или сооружения до 13,0 метров включительно. Сообщаем следующее, что минимальное расстояние от забора земельного участка                              по ул. Крайней, 35 до проектируемой остановочной платформы                     составляет 4,5 м, что беспрепятственно обеспечит подъезд к данному земельному участку. Отмечаем, что предлагаемые проектные решения по рассматриваемому объекту не ухудшают фактическую противопожарную обстановку данного квартала и соответствуют противопожарным нормам.

2. В соответствии с постановления Правительства Российской Федерации от 12.05.2017 № 564 «Об утверждении Положения о составе и содержании документации по планировке территории, предусматривающей размещение одного или нескольких линейных объектов», разделы документации, в том числе чертеж границ зон планируемого размещения линейных объектов, схема организации улично-дорожной сети и движения транспорта, схема конструктивных и планировочных решений и иные разделы подготовлены в объёме требований указанного постановления, достаточном для определения зоны планируемого размещения линейного объекта.

Поперечный профиль улично-дорожной сети представлен относительно разрезов в определенных местах принимаемых проектных решений, в то же время, на чертеже отображены места разрезов                     (построения поперечных профилей) с маркировкой 1-1, 2-2, 3-3, 4-4.

Территория между земельным участком по ул. Крайняя 35 и существующим трамвайным полотном расположена вне границ территории проектирования трамвайной линии, строительство на данном участке автомобильной дороги не предусмотрено. Для более детального понимания предлагаемых проектных решений, рекомендуем ознакомиться с графической частью проекта планировки территории указанного объекта.

Конструктивные и планировочные решения в отношении рассматриваемого линейного объекта приняты с учетом предварительного согласования с МУП «КТТУ» (письмо от 15.12.2022 № 1456/08). 

Следует отметить, что трамвайные пути, остановочные платформы запроектированы в соответствии с СП 98.13330.2018 «Трамвайные и троллейбусные линии». Предлагаемое проектное размещение остановочных пунктов соответствует СП 98.13330.2018 «Трамвайные и троллейбусные линии».

3. Документация по планировке территории является основой для дальнейшего оформления земельно-правовой документации, рабочей документации (проектно-сметной документации) и последующей выдачи разрешения на строительство линейного объекта. В отношении разработанной проектно-сметной документации будет проведена государственная экспертиза проектной документации и результатов инженерных изысканий. В соответствии с Постановлением Правительства РФ от 16.02.2008 № 87 «О составе разделов проектной документации и требованиях к их содержанию» документация по планировке территории является исходными данными и условиями для подготовки проектной документации на линейный объект. 

При разработке проектной документации будет разработан «Радел Здания, строения и сооружения, входящие в инфраструктуру линейного объекта», предусматривающий проектирование остановочных платформ в соответствии с нормативными документами:                             СП 98.13330.2018 «Трамвайные и троллейбусные и троллейбусные линии»; СП 59.13330.2016 «Доступность зданий и сооружений для маломобильных групп населения» и др. 

Следует отметить, что расстояния от трамвайных путей до объектов капитального строительства выдержаны в соответствии с                              СП 98.13330.2018 «Трамвайные и троллейбусные линии». Предлагаемое проектное размещение трамвайных путей в ДПТ соответствует СП 98.13330.2018 «Трамвайные и троллейбусные линии».

Минимальное горизонтальное расстояние от оси трамвайного пути на прямых участках до зданий, сооружений и устройств надлежит принимать, м:

- до стен жилой части зданий - 20,0 (расстояние до стен жилой части зданий может быть уменьшено при обеспечении выполнения требований п.4.8 настоящего свода правил и разработке необходимых мероприятий, но не менее, чем до 2,8 м.);

- стен иных зданий - 2,8 (при этом должна обеспечиваться возможность проезда машин аварийных служб по трамвайным путям).

При необходимости требуется руководствоваться ГОСТ Р 70258-2022 «Национальный стандарт Российской Федерации. Маты подбалластные для виброизоляции конструкции верхнего строения пути», что должно обеспечивать: изоляцию от механических шумов в населенных пунктах; защиту чувствительных к вибрации сооружений и зданий с повышенными требованиями к звукоизоляции; уменьшение вторичного воздушного шума на искусственных сооружениях; снижение статических и динамических давлений, которые обусловлены движением поездов и дают возможность более равномерного распределения нагрузок в подрельсовом основании; повышение стабильности рельсовой колеи и уменьшение сжатия щебеночного балласта; снижение затрат на техническое обслуживание железнодорожных линий с высокой нагрузкой.

Дополнительно сообщаем, что согласно сведениям единого государственного реестра недвижимости (далее – ЕГРН) земельный участок с кадастровым номером 23:43:0301018:17 по улице Крайней, 35 в Центральном внутригородском округе города Краснодара с видом разрешенного использования «для индивидуального жилищного строительства» внесен в ЕГРН без координат границ, имеет декларированную площадь (границы не установлены в соответствии с действующим законодательством), соответственно отображение границ земельного участка в документации по планировке территории, не предоставляется возможным.
4. Схема вертикальной планировки территории, инженерной подготовки и инженерной защиты территории также подготовлена в соответствии в объеме требований Постановления правительства РФ                   № 564 «Об утверждении Положения о составе и содержании документации по планировке территории, предусматривающей размещение одного или нескольких линейных объектов».  Фактические отметки местности и проектные отметки различаются. Величина различия фактических и директивных отметок обусловлена тем, что на данной территории уже проложены существующие трамвайные пути. Ввиду этого, проектный продольный уклон отметок головки рельсов на участке ул. Крайней отличается от фактического продольного уклона незначительно. 

Возвышение остановочной платформы над уровнем головки рельса в 0.3 м обусловлено необходимостью обеспечения к проектируемому городскому электрическому транспорту маломобильных групп граждан. 

Дополнительно сообщаем, что в рамках предложенных проектных решений, представленных в документации по планировке территории, не предусмотрено сближение с границей земельного участка по адресу: г. Краснодар, ул. Крайняя, 35.
5. С целью исключения подтопления существующей жилой застройки, разработан профиль отвода вод с обеспечением стока воды на проектируемую проезжую часть автомобильной дороги. Указанные проектные решения могут быть уточнены в рамках подготовки проектной документации.  При необходимости выполнения водоотводных мероприятий, указанные водоотводные мероприятия с трамвайных путей выполняются в соответствии с соответствии с                                  СП 84.13330.2016 (Актуализированная редакция
СНиП III-39-76) п. 5.37 «Отвод воды из основания путей, расположенных на обособленном полотне или на одном уроне с проезжей частью при недренирующих грунтах, следует предусматривать путевыми дренажами мелкого заложения, располагаемыми у края котлована либо по оси междупутья, с продольными уклонами менее 5 ‰. При продольных уклонах свыше 30 ‰ вместо продольных следует предусматривать поперечные дренажи с расстоянием между дренами не более 50 м.

Поперечный уклон дна котлована в недренирующих грунтах следует принимать равным 20-30‰ и направленным в сторону дренажа. В дренирующих грунтах дно корыта следует проектировать горизонтальным.»

6. Разделы документации, в том числе схема границ зон с особыми условиями использования территорий, особо охраняемых природных территорий, и иные разделы подготовлены в объёме требований               Постановления правительства РФ № 564 «Об утверждении Положения о составе и содержании документации по планировке территории, предусматривающей размещение одного или нескольких линейных объектов», достаточном для определения зоны планируемого размещения линейного объекта.

Отмечаем, что охранная зона существующих инженерных сетей отображена на чертеже «Схема границ зон с особыми условиями использования территорий, особо охраняемых природных территорий, лесничеств». 

При подготовке проектных решений в части размещения трамвайных путей, была подготовлена топографическая съемка местности, в рамках которой были выявлены и учтены все существующие инженерные коммуникации, в том числе объекты электросетевого хозяйства. Дополнительно сообщаем, что все объекты электросетевого хозяйства нанесены на топографическую съемку с учетом требований к масштабу и топографическим условным знакам.

С учётом изложенного, документация по планировке территории выполнена в соответствии с требованиями действующего законодательства.

В виду отсутствия необходимости в реконструкции опор линий электропередач вдоль жилых домов по улице Крайней №29-№37, информация о границах зон планируемого размещения линейных объектов, подлежащих реконструкции в связи с изменением их местоположения, отсутствует.

 

	2.
	Согласно ГОСТ Р 52766-2007 «Дороги автомобильные общего пользования» вдоль каждой дороги в населенном пункте должен быть тротуар. Прошу в рамках реконструкции развязки организовать тротуарную дорожку вдоль трамвайных путей по ул. Красных зорь от Крайней до Армавирской, так как сейчас пешеходы в случае длительного ожидания трамвая или аварии на линии вынуждены идти от крупного транспортного узла в сторону Восточно-Кругликовского микрорайона либо по автодороге вдоль гаражного кооператива, либо по неосвещённым трамвайным рельсам идти и оглядываться, не настигает ли их вагон.

На данный момент тротуар вдоль трамвайной линии по Красных зорь от Крайней до Армавирской отсутствует.
	Бурцев С.Е.
	Рекомендуем отклонить предложение –

Согласно планировочным решениям, представленным в проекте планировки территории, предусмотрена автомобильная дорога местного значения по улице Красных Зорь с примыканием к существующей дороге к Кубанскому государственному технологическому университету и к существующей дороге по ул. Красных Зорь. 

Предполагаемыми проектными решениями не предусмотрено строительство автомобильной дороги по ул. Красных Зорь до ул. Армавирской, ввиду чего, указанными проектными решениями не предусмотрено размещение путей пешеходного следования.

Территория до ул. Армавирской и существующим трамвайным полотном расположена вне границ территории проектирования трамвайной линии, строительство на данном участке автомобильной дороги не предусмотрено. Для более детального понимания предлагаемых проектных решений, рекомендуем ознакомиться с графической частью проекта планировки территории указанного объекта.

Конструктивные и планировочные решения в отношении рассматриваемого линейного объекта приняты с учетом предварительного согласования с МУП «КТТУ» (письмо от 15.12.2022 № 1456/08). 



	3.
	замечаний нет
	Кузнецова И.А.
	Принято к сведению.


8.

	№
	Замечания и

предложения
	Иные участники общественных обсуждений
	Аргументированные рекомендации Организатора

о целесообразности или нецелесообразности учёта внесённых

участниками общественных обсуждений предложений и замечаний

	1
	2
	3
	4

	1.
	Рассматриваемый проект направлен на бессмысленное растрачивание бюджетных средств, когда их и так не хватает для обеспечения социальных сфер нашего города. Прокладка новой дороги, при существующей дороги по улице Круговой, выкуп более 330 объектов у населения (лишая их домов и земли); выкуп объектов недвижимости и земли у бизнеса - лишает бизнес возможности существовать, приводит к потере рабочих мест (безработице), закрытия бизнеса и недополучения государством и бюджетом города денежных средств в виде налогов перечисляемых бизнесом. Так же при существующем проекте, посередине дороги будет стоять ГРП высокого давления, которая обеспечивает газом ЧЕТВЕРТЬ ГОРОДА! Перенос ГРП высокого давления приведет к отсутствию газа у четверти города и необоснованному расходованию бюджетных средств на перенос данного ГРП высокого давления, что в связи с СВО просто недопустимо! Считаю что существующий проект в таком виде и при ОЧЕНЬ БОЛЬШИХ РАСХОДАХ БЮДЖЕТНЫХ ДЕНЕЖНЫХ СРЕДСТВ ПРОСТО НЕДОПУСТИМ.
	Сугуняка Г.Н.
	Рекомендуем отклонить предложение –

внесенное предложение по улице Круговой не является предметом рассмотрения обсуждаемой документации по планировке территории, предусматривающей размещение линейного объекта линейного объекта «Строительство нового трамвайного пути на повороте улицы Московской и улицы Красных Зорь» в муниципальном образовании город Краснодар.


9. Выводы по результатам общественных обсуждений: Комиссия по землепользованию и застройке муниципального образования город Краснодар рекомендует главе муниципального образования город Краснодар направить указанную документацию по планировке территории (проект планировки территории и проект межевания территории) для утверждения в                     установленном законом порядке.
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